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Pfedmétem projektu je zpracovani dopravné-inZzenyrskych podkladid jako podklad pro Oznameni zaméru
a Dokumentaci EIA pro stavbu /44 Sumperk, obchvat.

Pro vypocet dopravniho zatizeni komunikaéni sité byl pouZit model individualni automobilové dopravy, ktery byl
zpracovany v dopravné planovacim softwaru PTV Visum. Dopravni model zahrnuje kompletni komunikacni sit
délnic a silnic 1., Il. a lll. tfidy a mistnich komunikaci na Uzemi mésta Sumperk, Rapotin, Petrov nad Desnou,
Vikyfovice a Velké Losiny. Dopravni zony v feSeném Gzemi jsou v podrobnosti zakladnich sidelnich jednotek.
Dopravni model navazuje na dopravni model zpracovany v roce 2023, ale byl nové kalibrovan na celostatni s¢itani
dopravy RSD 2025 [1] a zaktualizovana byla i stavajici silniéni sit.

Na zakladé zkalibrovaného dopravniho modelu sou¢asného stavu byla vypoctena prognéza pro roky 2035 a 2055.
V prepravni progn6ze byl zohlednén rozvoj uzemi dle TP 225 [2]. Zprovozfiovani okolnich komunikaci je dle
predpokladaného harmonogramu vystavby, ktery byl odsouhlasen objednatelem. Pro oba horizonty byla
zpracovana varianta nulova (bez zameéru) a aktivni (se zamérem).

Vyhledové modely byly zpracovany v téchto variantach:

e varianty obchvatu A + B (Dolni Studénky),
e varianty etapizace ukonceni obchvatu (Rapotin x Velké Losiny).

Vystupem z dopravniho modelu jsou kartogramy intenzit, které zobrazuji intenzity osobnich, dodavkovych
(v souladu s CSD 2025 [1]) a nakladnich vozidel za 24 hodin a dale za denni obdobi (6:00 — 22:00 hod) a no¢ni
obdobi (22:00 — 6:00 hod) podle TP 219 [3] pro ucely hlukové a rozptylové studie.

Intenzity prezentované v kartogramech byly poskytnuty rovnéz ve formatu shp.

2 DOPRAVNI MODEL

Pro vytvofeni dopravniho modelu a vypocet zatizeni pro posuzované varianty byl pouZit dopravné-planovaci
software PTV-VISION® spole¢nosti PTV Karlsruhe. Pouzit byl program pro modelovani dopravni poptavky
a zatézovani komunikaéni sité VISUM® 2025.

Program VISUM® obsahuje modul jak na modelovani pfepravni poptavky, tak na pfifazeni matic dopravni poptavky
na parametrizovanou dopravni sit. Vstupy do modulu pfepravni poptavky jsou: €lenéni tzemi do zén, demografické
a aktivitni informace o jednotlivych zdénach, vzory dopravniho chovani homogennich skupin obyvatelstva,
rozhodovaci algoritmy a nabidka dopravnich siti a dopravnich sluzeb. Vystupem jsou matice dopravnich objema
jizd v €lenéni na osobni, dodavkova a nakladni vozidla.

Modul na pfifazovani poptavky na dopravni sit respektuje kapacitné zavislé zatézovani, desitky iteranich krokd,
sit definovanou uzly, spojnicemi, délkou, kategorii, kapacitou, vychozi rychlosti, kfizovatkami, povolenymi
kfizovatkovymi pohyby a délkou zdrzeni.

Program VISUM® umoznuje sledovat rozdily v zatizeni komunika¢ni sité pro rtzné varianty a rizné ¢asové
horizonty. Vystupem je sit' s ro€nim priimérem dennich intenzit (RPDI).

Zéaklad modelu komunikaéni sité byl pfevzat z modelu individuéini automobilové dopravy v celé Ceské republice do
podrobnosti silnic IlI. tfidy a hlavnich prdjezdnych komunikaci ve méstech, véetné zakladnich silnic evropského
vyznamu v zahraniéi, zpracovany v ramci zakazky ,Aktualizace kategorizace silniéni sité do roku 2040" [4]. Tento
model je prib&zné aktualizovan a pouzivan pro potfeby RSD CR, kraji a mést. V soudasné dobé je aktualizovan
na celostatni scitani 2025 [1].

Dopravni model intenzit automobilové dopravy zahrnuje kompletni komunikaéni sit a dopravni vztahy na Gzemi
Ceské republiky, véetn& preshranignich vazeb, a to jak pro souéasny stav, tak i v prognéze.

Dopravni model se sklada z modelu dopravni poptavky, ktery predstavuji matice prepravnich vztaht pro jednotlivé
druhy dopravy, a z modelu pfepravni nabidky, ktery obsahuje parametrizovanou komunikaéni sit’.
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Pfi zpracovani této studie byla z celorepublikového modelu (Obrazek 1) vyfiznuta ¢ast sité zahrnujici ¢ast
Olomouckého, Pardubického a Moravskoslezského kraje (Obrazek 2). Tim, Ze dopravni model je zpracovan na
pozadi celorepublikového dopravniho modelu, je mozné ve vypoctech zohlednit zmény intenzit na vstupujicich
komunikacich do ,vyFiznuté* &asti sité zptsobené dostavbou komunikaéni sité na Gzemi celé Ceské republiky.

Obrézek 1 — Dopravni model Ceské republiky
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e
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e
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Obrazek 3 — Detail silniéni sité mésta Sumperk a okoli v dopravnim modelu
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2.1 DOPRAVNI NABIDKA

Pro vytvoreni modelu dopravni nabidky je pouzit program VISUM®, modul na pfifazeni poptavky na dopravni sit,
ktery je soucasti dopravné-planovaciho softwaru PTV-VISION® spoleénosti PTV Karlsruhe. Program VISUM®
pracuje na z&kladé principu sitové analyzy. Sit je tvofena uzly a hranami (spojnicemi), pfedstavujicimi komunikaéni
sit. Uzly pfedstavuji kfizovatky, zastavky hromadné dopravy a mista napojeni dopravnich zén.

Pro kazdou spojnici jsou zadany néasledujici parametry:

e typ spojnice (délnice, silnice pro motorova vozidla, silnice I., Il. a lll. tfidy, Zeleznice, mistni
komunikace rychlostni, sbérné, obsluzné, pési cesty),

e  prfipustné dopravni systémy,

e  maximalni rychlost,

e kapacita/ 24 hod.

Uzly pfedstavuji kfizovatky, mista napojeni dopravnich z6n nebo zastavky vefejné dopravy. Kfizovatky maji
néasledujici parametry:

e typ kfizovatky (svételné Fizend, nefizena s / bez pfednosti v jizdé, mimourovhova),
e zakéazané pohyby v kfiZzovatkach,
e  zdrZeni pfi prijezdu kfizovatkou.

Silniéni komunikace jsou v dopravnim modelu déleny podle typu na:

e dalnice,

e silnice pro motorova vozidla,

e silnice I. tfidy (a pratahy),

e silnice Il. tfidy (a pratahy),

e silnice Ill. tfidy,

¢ mistni komunikace rychlostni (funkéni skupina A),
e  mistni komunikace sbérné (funkéni skupina B),

e mistni komunikace obsluzné (funkéni skupina C).
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Pro ucely této studie byla vyfiznuta ¢ast sité, na jejichz hranicich vznikly fiktivni zény, které pfedstavuji vstup/vystup
vozidel do/z feSené oblasti. Dopravni model obsahuje celkem 574 dopravnich zén (vSechny obce a vstupy do
Uzemi) a kompletni komunikaéni sit'.

Pro lepsSi kalibraci a realitu dopravniho modelu byly zjednoduSené zadany vSechny spoje pravidelné verejné
hromadné dopravy na Uzemi mésta a okoli. Celkem se jedn& o 549 spoju na 35 linkach vefejné hromadné dopravy.
Pocty spoji na vSech profilech silniéni sité mésta a okoli jsou zobrazeny v nasledujicim obrazku (Obrazek 4).

Obréazek 4 — Podet spojii VHD na Gizemi mésta Sumperk a v okoli

“|Legenda:
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2.2 DOPRAVNI POPTAVKA

Vstup dopravni poptavky z matic prepravnich vztaht do sité se odehravd pomoci napojeni dopravnich zén.
V zajmovém Gzemi bylo rozdéleno mésto Sumperk (136 z6n), obec Petrov nad Desnou (6 zon), obec Rapotin
(9 z6n), obec Vikyrovice (7 zon) a Velké Losiny (14 z6n) na zéakladé Gdaju ze Statistického lexikonu obci Ceské
republiky [5] podle zakladnich sidelnich jednotek (ZSJ). Ostatni zény pfedstavuji vzdy jednu obec.

Na hranicich vyfiznuté oblasti je 54 vstupnich zén plus 6 zén pfedstavujicich hraniéni pfechody. Celkovy pocet zon
v pouzittm modelu je 574. Na Uzemi celé republiky je kazda obec pfedstavovana samostatnou zénou.
Celorepublikovy model obsahuje témér 9 000 dopravni zon.

Model dopravni poptavky obsahuje matice pfepravnich vztahd pro vnitrostatni dopravu a samostatné matice pro

preshraniéni dopravu (vnéjsi a tranzitni vztahy).

2.2.1 Matice vnitfni republikové dopravy

Matice byly vypocéteny v programu VISUM® na zakladé demografickych tdajd. Objem zdrojové a cilové dopravy
v jednotlivych dopravnich zénach je vypocten ze statistickych Gdaju pro zakladni sidelni jednotky a obce. Vychozimi
daty jsou celkovy pocet obyvatel, pocet obyvatel do 14 let, poCet ekonomicky aktivhich obyvatel, stupen
automobilizace, pocet pracovnich pfilezitosti, atraktivita Uzemi, obchodni plochy atd. [5]. Smérovani pfepravnich
vztah( je vypocteno na zakladé parQ aktivit (napf. domov — prace, domov — nakupy, domov — jiné aktivity atd.)
pomoci gravitacniho modelu. Velikost pfepravniho vztahu mezi dvéma dopravnimi z6nami zavisi na disponibilité
zdrojové zony (objem zdrojové dopravy), na atraktivité cilové zény (objem cilové dopravy) a vzdalenosti zdroje
acile.

Pro délbu pfepravni prace neni k dispozici pfesna hodnota, nebot ve vypoctu je uvazovano pouze s individualni
automobilovou dopravou. Parametry dopravniho chovani (pocet cest, délka cest, délba prepravni prace atd)
vychazi z dat prvniho celostatniho prizkumu dopravniho chovani obyvatel Cesko v pohybu [6].
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Matice pfepravnich vztahd jsou déleny podle druhu vozidel na osobni, dodavkovéa a nékladni vozidla (v souladu
s CSD 2025 [1].

Matice prepravnich vztah( pro nakladni vozidla je vypoétena pfedevSim na zakladé poétu pracovnich mist
a umisténi vyrobnich a logistickych arealu. Matice dodavkovych vozidel je kombinaci cest osobnich a nakladnich
vozidel.

2.2.2

Pro preshraniéni dopravu byly vytvofeny samostatné matice na zékladé smérového prizkumu na hraniénich
prechodech z roku 2010 [7], které byly aktualizované na CSD 2025 [1]. Déleni podle druhu vozidel je stejné jako
u vnitini dopravy.

Matice preshraniéni dopravy

2.3 PRIDELENI NA SiT

Po vypoctu matic probéhlo pFidéleni pfepravnich vztah na komunikaéni sit’ a vypocet zatizeni komunikacni sité.
Volba trasy mezi dvéma dopravnimi zonami se uskute¢riuje na zakladé impedance (odporu) trasy, ktera zavisi na
jizdni dobé. Jizdni doba je zéavisla na zdrZeni pfi prdjezdech kfizovatkami a na jizdni rychlosti na trase, ktera je
zavisla na stupni saturace (pomeér intenzity a kapacity). Kapacitné zavisly vypocet tak po dosazeni urcité stupné
saturace pfidéluje vztahy na alternativni, méné zatizené trasy.

Pfi pfidéleni na sit neni uvazovéano s vlivem zpoplatnéni sité dalnic, silnic, ani dalSich vlivd, jako napf. s regulaci
dopravy (zpoplatnéni vjezdu do centra, parkovaci zony atd.).

2.4 KALIBRACE MODELU

Vysledné matice cest individualni dopravy souc¢asného stavu byly po pfidéleni na sit kalibrovany na Celostatni
&itani dopravy provedené Reditelstvim silnic a dalnic v roce 2025 [1]. V celém zajmovém Gzemi byly matice
kalibrovany na 76 profilech.

Kvalita kalibrace na data z CSD je zobrazena v nasledujicim grafu porovnanim modelu (Model atribute VolVehPrT)
se sledovanymi hodnotami (Observed attribute SCIT-VSE) pomoci regresni kfivky.

Graf 1 — Analyza zatiZzeni v zajmovém Uzemi — vSechna vozidla

Azsignmert analysis, Netwark, 2025-Sumperk-vyrez-stav-kalil
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Porovnanim podle vzorce GEH (minimalné 85 % srovnani musi mit GEH < 5), za pfedpokladu podilu hodinovych
intenzit ve vySi 10 % z celodennich hodnot, je nasleduijici:

e Celkovy pocet porovnani 76

e PoletGEH<5 76

e PoCetGEH>5 0

e Podil GEH <5 100 %

Kvalita kalibrace na CSD 2025 [1] je rovnéz zobrazena v nasledujicim obrazku porovnanim modelu se sledovanymi
daty na konkrétnich Usecich komunikaci.

Obréazek 5 — Kvalita kalibrace na CSD 2025 — vSechna vozidla
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Vysledkem je kalibrovany model sou¢asného stavu k roku 2025.

3 DOPRAVNIi PROGNOZA

Dopravni progndza zatiZzeni silnicni sité vychazi z pfedpokladaného rozvoje Uzemi a demografie. Prognosticky
dopravni model je sestaven pro vyhledové roky 2035 a 2055.

Pro vytvofeni dopravniho modelu a vypocet zatizeni byl pouZit dopravné-planovaci software PTV-VISION®
spole¢nosti PTV Karlsruhe. Pouzit byl opét program VISUM® 2025 pro zatéZovani komunikaéni sité.

3.1 DOPRAVNI POPTAVKA

Vyhledovy nardst intenzit dopravy je zpracovan na zakladé aktualizovanych TP 225 Progndza intenzit automobilové
dopravy z roku 2018 [2]. Stanoveni vyhledového poctu cest je provedeno pomoci koeficientd vyvoje pro jednotlivé
vztahy mezi zénami. Koeficienty jsou uréeny podle typu zény, délky cesty a typu vozidla, pro ktery je koeficient
uréovan. Kazdéa zona je charakterizovana tfemi parametry:

e  pfisludnosti zény do konkrétniho kraje CR,

e velikost obce podle poctu obyvatel,

e  piislusnost obce do rozvojové osy nebo oblasti podle Zasad Gzemniho rozvoje kraje (ZUR).
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Délky cest mezi jednotlivymi zénami jsou rozdéleny do tfi kategorii:

e do5km,
e 0d5kmdo 20 km,
e nad 20 km.

Poslednim parametrem je skupina vozidel, pro které jsou koeficienty ur€ovany. Jedna se o:

e 0sobni vozidla,
¢ lehkéa nakladni vozidla,
e téZzka vozidla.

Narist dalkovych vztahd, které jsou vici feSenému Uzemi tranzitni, vychazi z celorepublikového modelu dopravy,
ktery je zpracovan na stejnych principech uvedenych vySe (TP 225 [2]).

Narlsty preshraniéni dopravy vychazi z koeficientd vyvoje mezioblastnich vztahll pro zény reprezentujici
preshraniéni dopravu dle TP 225 [2]. Tyto koeficienty vychazi z rozdéleni na jednotlivé typy vozidel (osobni vozidla,
lehka nakladni vozidla a téZkéa vozidla) a ze zemé, do/z které cesta sméfuje (Bavorsko, Sasko, Polsko, Slovensko,
Rakousko).

Na zéakladé technické studie 1/43 kapacitni propojeni CR/PL [8] a predpokladané vystavby v CR na silnicich 1/43,
I/44 a 1/11 (viz néasledujici kapitola) bylo pro rok 2055 uvaZzovano s navySenim intenzit dopravy na hrani¢nim
prechodu Dolni Lipka/Boboszéw.

Technicka studie [8] uvaZovala se tfemi scénéfi spodivajicimi v rtizné kvalité silniéniho propojeni CR a PL. Pro
Ucely této studie je uvaZzovano se scénafem 2, ktery pfedpoklada vybudovani S8 na polské strané jako ¢tyyfpruhové
komunikace a 1/43 na Ceské strané pouze v podobé dvoupruhové silnice s odstranénim stavajicich omezeni
a lokalnich preloZek. Intenzita dopravy je pak dle [8] na hrani¢nim Useku 6405 vozidel celkem, z toho 2459

nakladnich. Nejvétsi ¢ast téchto cest je pfetazena z hrani¢niho pfechodu D1/A1 Dolni Lutyné (45 % osobni dopravy,
81 % nakladni dopravy), dalSi ¢ast pak z okolnich hraniénich pfechodu a ¢ast je doprava indukovana.

Doprava z hrani¢niho prechodu pak z velké ¢asti sméfuje po /44 na D35, kde se rozdéluje na trasu po 1/73 nebo
dale po D35 k Olomouci a potom bud po D46 a D1 k Brnu nebo po D55 na Bfeclav.

Pro preshraniéni spojeni s Polskem silnici 1/44 se vzhledem k vySe uvedenému neuvazuje s vyznamnymi narlsty
intenzit na hrani¢nim pfechodu Mikulovice.

3.2 DOPRAVNI NABIDKA

Rozsah vyhledové silniéni sité pro roky 2035 a 2055 vychazi ze ZUR dotéenych krajli, harmonogramu vystavby
silniéni a dalniéni sité¢ CR [9] a navrhu kategorizace silniéni sité RSD [10].

Prehled vSech uvaZovanych staveb v zajmovém (zemi je uveden v nasledujici tabulce.

Tabulka 1 — Prehled zprovoznénych staveb

silnice Usek 2035 2055
D35 Mohelnice — Olomouc, modernizace “ V)
D35 Opatovec — Staré Mésto V) “
D35 Staré Mésto — Mohelnice “ V)
D55 5502 Kokory — Prerov V) V)
/11 Postfelmov — Chrome¢& V) “
1114 Ceska Trebova — Opatov (1/43) (X V)
1/43 LanSkroun — obchvat @ &
/43 (1/11) Chrome& — PL hranice (2+1) (X V)
/44 Zabreh, obchvat V) V)
1144 Mohelnice — Vlachov V) V)
1144 Sumperk, obchvat @/E @,E

I/44 Sumperk, obchvat — dopravné-inzenyrské podklady 11/17



&) AFRY

silnice usek 2035 2055
1144 Velké Losiny — Jesenik - Mikulovice 9 V)
1145 Bruntal — vychodni obchvat, |. etapa V) “
1146 Sternberk, obchvat “ “
1146 Tyneéek — Sternberk V) V)
1146 Olomouc, vychodni tangenta V) V)
1173 Svitavka — Staré Mésto “ “

Pro Gcely analyzy byl vytvoren vyhledovy dopravni model pro roky 2035 a 2055 v nasledujicich variantach:

e nulova — bez realizace stavby 1/44 Sumperk, obchvat,
e aktivni — s realizaci stavby 1/44 Sumperk, obchvat:
o0 podvarianta A (s MUK Dolni Studénky),
o podvarianta B (bez MUK Dolni Studénky).
Aktivni varianta pro rok 2035 predpoklada ukonéeni obchvatu v Rapotiné. Pro aktivni variantu roku 2055 byly
posouzeny tfi moznosti napojeni Rapotina a Velkych Losin na obchvat 1/44:
e se zachovanim etapového propojeni v Rapoting,
e s propojenim pfed Velkymi Losinami (u zamku) do kfizovatky se silnici 111/3697,
e s propojenim za Velkymi Losinami (u hibitova) do kfizovatky se silnici 111/4504.
Na zakladé téchto moznosti byly zpracovany nasledujici kombinace napojeni obchvatu 1/44 na stavajici silniéni sit:
e varianta ,u hrbitova"“,
e varianta Rapotin + ,u hibitova“,
e varianta ,u zamku“ + ,u hrbitova“.

Obrazek 6 — Zatizeni silniéni sité — aktivni varianta B s propojenim za Velkymi Losinami (u h/bitova)
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Obrazek 7 — ZatiZeni silni¢ni sité — aktivni varianta B s propojenim v Rapotiné a za Velkymi Losinami (u hrbitova)
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Obrazek 8 — Zatizeni silniéni sité — aktivni varianta B s propojenim pfed Velkymi Losinami (u zamku) a za Velkymi

Losinami (u h/bitova)
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Nejvyssi intenzity zatizeni na obchvatu silnice 1/44 Sumperk dosahuje varianta s propojenim v Rapotiné a za

Velkymi Losinami (u hrbitova), ktera byla nasledné pouZita pro dalSi porovnani.
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Zatizeni silniéni sité pravidelnou autobusovou dopravou se predpoklada ve vyhledovych rocich stejné jako
v souéasném stavu.

4 VYSTUPY Z DOPRAVNIHO MODELU

4.1 KARTOGRAMY INTENZIT

Po vypoctu zatiZzeni byly pro vSechny scénére zpracovany kartogramy intenzit, které zobrazuji zatiZzeni silnicni sité
ve formatu [vSechna vozidla / dodavky / nakladni vozidla véetné autobusu] za 24 hodin a dale za denni (6:00 —
18:00 hod) a noéni obdobi (22:00 — 6:00 hod) podle TP 219 [3].

Intenzity prezentované v kartogramech byly poskytnuty rovnéz ve formatu shp.

41.1 Vypoé€et dennich a noénich intenzit

Hodnoty intenzit pro noéni a denni dopravu jsou vypocteny z celodennich intenzit podle technickych podminek
TP 219 Dopravné-inzenyrska data pro kvantifikaci vliv automobilové dopravy na zZivotni prostfedi [3]. Pro pfepocet
celodennich intenzit naintenzity v dennim, veernim anoc¢nim obdobi se vychazi z kategorie pozemni
komunikace, podilu nakladni dopravy a koeficientd uvedenych v TP 219 [3].

Pro tyto Géely se komunikace déli na:

e dalnice

e silnice I. tfidy se statutem mezinarodni silnice (,E*)

e silnice I. tfidy bez statutu mezinarodni silnice

e silnice Il. tfidy

e silnice Ill. tfidy

e mistni komunikace
Podil intenzity v noénim obdobi z celodenni intenzity dopravy pro jednotlivé druhy vozidel je dan vztahem:
Proc = Nz + (No + kpna . Pna)
Kde: Nz je zakladni procentni podil intenzity dopravy v no¢ni dobé [%]

Nq,kena jsou koeficienty zpFesnujici procentni podil intenzity dopravy v noéni dobé podle podilu intenzity
nakladni dopravy [%]

Hodnoty koeficientll pro jednotlivé druhy vozidel jsou uvedeny v TP 219 [3] aliSi se podle typu komunikace
a kategorie vozidel.

4.1.2 Dopravni vykony a spotfeba €asu
Pro porovnani vSech variant byly zpracovany souhrnné dopravni vykony a spotfeba ¢asu na feSeném Uzemi.

Tabulka 2 — Dopravni vykony a spotfeba ¢asu

vozokilometry vozohodiny

varianty celkem rozdil celkem rozdil
2025 553 256 - 9726 -
2035 — nulova 604 034 - 10 629 -
2035 — aktivni A 652 405 48 371 9 870 -759
2035 — aktivni B 652 508 48 474 9890 -739
2055 — nulova 607 999 - 10 722 -
2055 — aktivni A -

Rapotin + ,u hbitova® 659 712 51713 9748 -974
2055 — aktivni B -

Rapotin + ,u hbitova* 659 230 51231 9761 -960
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Z porovnani jednotlivych variant vyplyva, Ze aktivni varianty oproti nulovym variantam vykazuji vySSi dopravni
vykony (v roce 2035 navySeni o cca 8 % a v roce 2055 o cca 8,5 %). Soucasné vSak pfinaseji vyrazné snizeni
spotfeby €asu (v roce 2035 pokles o cca 7,2 % a v roce 2055 o cca 9,1 %).

Rozdily mezi variantami A a B jsou velmi malé. V roce 2035 varianta A vykazuji nizSi dopravni vykony a spotfebu
casu oproti varianté B. V roce 2055 varianta A naopak vykazuje mirné vy3si dopravni vykony, avSak soucasné

dosahuje niz8i spotfebu casu.

5 ZAVERY
Pfedmétem projektu bylo zpracovani dopravné-inzenyrskych podkladd pro stavbu obchvatu silnice 1/44 Sumperk.

Dopravni model byl kalibrovan na celostatni séitani dopravy RSD 2025. Navrhovy dopravni model byl zpracovan
podle TP 225 [2] pro roky 2035 a 2055, a to v nulovych i aktivnich variantach.

Hlavni smér napojeni na Polsko v tomto regionu je uvazovan dle [8] pfes hrani¢ni pfechod Dolni Lipka a po silnicich
I/11 a 1/44 na Mohelnici. Vyznamny nar(st intenzit na silnici 1/44 od hraniéniho pfechodu Mikulovice se tedy
nepredpoklada, i kdyZ ve vzdaleng&jSim horizontu je uvazovano s prelozkou 1/44 v Gseku Velké Losiny — Jesenik —
Mikulovice v¢etné tunelové ¢asti. Narlst na této komunikaci je progndézovan pouze na zakladé rozvoje Jesenice
dle TP 225 [2].

Vystupem z dopravniho modelu jsou kartogramy intenzit, které zobrazuji intenzity osobnich, dodavkovych
a nakladnich vozidel za 24 hodin a dale za denni (6:00 — 18:00 hod) a no¢ni obdobi (22:00 — 6:00 hod) podle TP
219 [3]. Intenzity byly rovnéz poskytnuty ve formatu shp. V shp jsou pro rok 2025 samostatné vycisleny pocty
pravidelnych autobusovych spoja.

Pro v8echny varianty byly zpracovany souhrnné dopravni vykony a spotfeba ¢asu na feSeném Uzemi. Aktivni
varianty oproti nulovym vykazuji vy33i dopravni vykony a sou¢asneé pfinaseji vyrazné snizZeni spotfeby casu.
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